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Handbremshebeleinheit 

1. Technisches Gebiet 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Handbremshebeleinheit zur Betatigung 
einer Handbremse in einem Kraftfahrzeug. 

2. Stand der Technik 

Im Automobilbau besteht die Tendenz zur Gewichts- und Kostenerspamis ver- 
starkt Kunststoffteile einzusetzen. Diese sind einfech dutch SpritzgieBen herstell- 
bar, nahezu behebig formbar und kSnnen somit leicht im Design des Fahrzeuges 
hergestellt werden. 

Auch im Bereich der Handbremsen ist diese Tendenz feststellbar. So zdgt die EP 
0 499 494 Al eine Handbremshebeleinheit, die aus einem KunststofEhandgrifEhe- 
bel besteht, der mit einem Kassettengehause verbunden ist. Li dem Kassettenge- 
hause aus Metall sind die eigentlichen Funktionskomponenten der Handbremshe- 
beleinheit untergebracht. Der HandgrifEhebel aus einem Kmiststoffinaterial tragt 
zur Gewichtserspamis der gesamten Handbremshebeleinheit bei. 

Aus der EP 0 933 270 Al ist ein Handbremshebel bekannt, der zusatzUch zu dem 
KunststoffgrifEbereich auch einen hinteren Bereich au^eist, der ebenfalls aus 
einem Runststof&naterial besteht und integral mit dem GriflEbereich hergestellt ist 
Dieser KunststofEbremshebel weist ebenfalls Elemente zur Befestigung und Fiih- 
rung des Bremskabels auf. 

SchUefilich ist aus der EP 0 251 149 A2 eine Handbremshebeleinheit bekannt, 
wobei der Bremshebel und auch die Halterung aus einem Kunststofi&naterial be- 
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stehen. Dieser Handbremshebel weist wdterhin eine Zahnkrone auf. die zum 
Sperren des Handbremshebels dient 

Obwohl diese oben genamten Handbremshebel md Handbremshebeleiiilieitea 
5 eine Verbesserung gegenuber den konventionellen Handbremshebeln aus Blech 
darstellen. ist dennoch Bedarf fiir weitere Verbesserungen. So soUte eine Hand- 
bremshebeleinheit aus Kunststoff besonders einfach und kostengOnstig zu fertigen 
sein. Weiterhin soUte zumindest die gleiche StabiUtat wie ein konventioneUer 
Handbremshebel aus Blech erreicht werden, um eine sichere Betatigung zu ge- 
10 wahrleisteo. Weiterhin ist es wOnschenswert, die VerlSssUchkeit und Haltbarkeit 
der Handbremshebeleinheit wetter zu steigem und es ist wilnschenswert. die O- 
berflachenbeschaffenhett und das Design der Handbremshebeleinheit an das M- 
nenraumdesign des Fahrzeugs anpassbar zu machen. Weiterhin besteht der Be- 
darf; einen mSgUchst einfachen Aufbau der Handbremshebeleinhett mit mSgUchst 
15 wenig Binzelteilen bereitzustellen. 

^ Zusammenfaiisung der E rfindung 

Die oben genannten Probleme werden gelost durch eine Handbremshebelemhett 
gemafl Patentanspruch 1. Im Speziellen werden diese Probleme gelSst durch eine 

20 Handbremshebeleinheit zur Verwendung in einem Kraflfahrzeug, die einen Hand- 
bremshebel aus einem Kunststoffinaterial, eine Halterung aus einem Kunststoff- 
material, an der der Handbremshebel schwenkbar gelagert ist und eine Sperrein- 
richtung aufweist, die eine an dem Handbremshebel befestigte Klinke und einen 
Sperrzahneinsatz umfasst, wobei der Sperrzahneinsatz aus einem Metall besteht 

25 und in die Halterung dngesprilzt ist 

Daher besteht die Handbremshebeldnheit im WesentUchen aus einem Kunst- 
stoffinaterial und weist bezttgUch Gewicht und Fertigung viele Vorteile auf und 
gewahrleistet durch den metallenen Sperrzahneinsatz, der in die Halterung einge- 
30 spritzt ist, emen zuverlSssigen und sicheren Betrieb. Weiterhin muss der Sperr- 
zahneinsatz nicht in einem zusatzUchen Arbettsgang an der KunststofQialterung 
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der Handbremshebeleinheit befestigt werdeiL Dies tragi weiterhin zu einer Kos- 
tenreduzierung bei. Auch die Sicherheit der Handbremshebeleinheit wird dadurch 
entscheidend verbessert, da sich der Sperrzahneinsatz im Betrieb nicht lockem 
Oder sogar 16sen kann. 

5 

Bevorzugt weist der Sperrzahneinsatz Sperrzahne auf und ist so in die Halterung 
integriert, dass itn Wesentlichen nur die Sperrzahne freiliegen. So ergibt sich eine 
besonders feste Verankerung des Sperrzahneinsatzes in der spritzgegossenen 
Halterung. Es ist ebenfalls bevorzugt, dass der Sperrzahneinsatz VerankerungslS- 
10 cher aufweist, die beim SpritzgieBen der Halterung mit Kunststoffinaterial gefuUt 
werden. So wird die feste Verankerung des Sperrzahneinsatzes noch verstarkt. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Handbremshebeleinheit be- 
steht die Klinke aus einem Metall- oder einem KunststofiBnaterial. Wenn die 
15 Klinke, die sich mit dem Sperrzahneinsatz paart, aus einem Metall besteht, ist sie 
besonders widerstandsfahig gegenuber VerschleiB. Besteht sie aus einem Kunst- 
stoffinaterial, ist das Betatigungsgerausch leise, da sich Metall mit Kunststofif 
paart. 

20 In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Handbremshebel mittels 
einer Achse in der Halterung schwenkbar gelagert, wobei die Achse aus einem 
KunststofiBnaterial besteht. So ergibt sich eine weitere Kosten- und Gewichtser- 
spamis. Bevorzugt ist die Achse eine selbstverriegelnde Achse, die integrierte 
Verriegelungselemente aufweist, so dass sie ohne zusStzliche Montagelemente in 

25 der Halterung befestigt wird. Die Achse lasst sich so einfach imd schneU montie- 
ren und zusatzliche Montagelemente werden eingespart. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung weist der Hand- 
bremshebel in seinem Griffbereich einen angespritzten Grifif aus einem Kunst- 
30 stofBnaterial auf. Somit entfallt der Arbeitsgang eine zusatzUche Griffummante- 
limg an dem Handbremshebel anzubringen. 



In einer bevorzugten Ausftihnmgsfonn besteht der Handbretnshebel und/oder die 
Halterung und/oder die Achse aus einem technischen KunststoflF, welcher selbst- 
schmierende Eigenschaften aufweist, so dass keine zusatzlichen SchmierstolSe 
5 Oder spezielle Lager oder Lagerschalen eingesetzt werden mtissen. Bevorzugt 
weist das Kunststoffinaterial Additive zur Erzielung der selbstschmierenden Ei- 
genschaften auf. 

In einer anderen bevorzugten Ausfiihrungsform weist der Handbremshebel 
10 und/oder die Halterung Lagerbuchsen oder Lagerschalen aus einem Metall oder 
KunststofBnaterial auf, wobei das Material der Lagerbuchsen oder Lagerschalen 
selbstschmierenden Eigenschaften aiifweist ^ 

In einer weiteren bevorzugten AusfOhrungsfomi weist die Halterung eine steife, 
15 an ihrer Unterseite gerippte Platte auf. Bevorzugt ist diese Platte im Wesentlichen 
eben. Mit dieser Platte wird die Handbremshebeleinheit mit dem Fahrzeug ver- 
bunden, bevorzugt weist die Platte dazu metallische Montageeinsatze auf. Die 
Handbremshebeleinheit wird an diesen Montageeinsatzen mit dem Fahrzeug ver- 
bunden. 

20 

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsfonn weist die Halterung zur Montage 
der Handbremshebeleinheit am Fahrzeug ein integriertes Rastelement auf. Damit 
verringert sich die Anzahl der zusatzUch benotigten Befestigungselemente z.B. 
Schrauben oder Niete. 

25 

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform weist die Halterung einen elektri- 
schen Schalter auf, der von dem Handbremshebel betatigbar ist Dieser elektrische 
Schalter signalisiert die Betatigung der Handbremse an die Bordelektronik. 



4. KuTze Beschreibimg der Zeichnungea 

Tm Folgenden werden die bevorzugten Ausfuhrungsformen der vorliegenden Er- 
jSndung unter Bezugnahme auf die Zeicbnungen beschrieben. Darin zeigt: 



Fig. 1 eine bevorzugte Ausfuhrungsfonn einer erj&ndungsgemaBen Hand- 
bremshebeleinheit in zusanunengebautem Zustand in einer dreidimen- 
sionalen Ansicht; 

Fig. 2 die Handbremshebeleinheit aus Fig. 1 in einer dreidimensionalen An- 
sicht von ihrer Unterseite; 

Fig. 3 die Handbremshebeleinheit aus Fig. 1, wobei der Handbremshebel zur 
Darstellnng der inneren Elemente der Handbremshebeleinheit nicht 
dargestellt ist; 

Fig. 4 einen einstttckigen spritzgegossenen Handbremshebel in einer dreidi- 
mensionalen Ansicht; 

Fig. 5 eine bevorzugte Ausfuhrungsfonn einer erfindungsgemaBen Haltenmg 
in einer teilweise geschnittenen Ansicht; 

Fig. 6 eine weitere bevorzugte Ausflihrungsfonn einer erfindxmgsgemaBen 
Handbremshebeleinheit in einer dreidimensionalen Ansicht. 

5. Detaillierte Beschreibung der bevorzugten Ausfa hmnpsformen 
Die bevorzugten AusfUhrungsformen einer erfindungsgemaBen Handbremshebel- 
einheit werden im Folgenden mit Bezug auf die Zeicbnungen erlautert. 

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Handbremshebeleinheit 1 in zusammenge- 
bautem Zustand, Bin bevorzugt einstucldger Handbremshebel 10 aus einem 
Kunststoffinaterial ist an einer bevorzugt einstUckig spritzgegossenen Halterung 
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20 durch eine Achse 70 schwenkbar befestigt, Sowohl Handbremshebel 10 als 
auch Halterung 20 k6mim auch aus mehreren Kunststofifteilen bestehen, die mit- 
einander verbunden sind. 

5 An dem Handbremshebel 10 ist mittels eines Anlenkpimktes 18 eine Verbin- 
destange 50 angelenkt. Die Verbindestange 50 besitzt an eiaem Ende eine Ose mit 
der sie am Anlenkpunkt 18 schwenkbar am Handbremshebel 10 angelenkt ist. Am 
anderen Ende der Verbindestange 50 ist diese mit einer Seilwaage 60 verbxmden. 
An dieser Seilwage 60 werden mindestens zwei Bremsseile (nicht dargestellt) 

10 befestigt, die die Bremsen betatigen. Dabei dient die Seilwaage 60 dem Kraftaus- 
gleich zwischen den mindestens zwei angeschlossenen Bremsen. 

Die Halterung 20 besteht aus einem im Wesentlichen senkrecht stehenden Lager- 
bereich 23 zur Lagerung des Handbremshebels 10, sowie einer im Wesentlichen 
15 horizontalen Platte 22, die zur Befestigung der Handbremshebeleinheit an dem 
Fahrzeug dient. 

In der dargestellten Ausfuhrungsfomi ist die Platte 22 an ihrer Unterseite verrippt, 
wobei die Rippen 28 in Figur 2 dargestellt sind. Durch die Verrippung wird die 

20 Stabilitat der Platte 22 und damit der Halterung 20 erhoht. An den vier Ecken der 
Platte 22 sind die Befestigungspunkte 25 der Handbremshebeleinheit dargestellt, 
wofeei in dieser Ausfiihrungsfomi nur die hinteren zwei xmd der linke vordere Be- 
festigungspunkt 25 zur Montage benatigt werden. Der mSgUche rechte vordere 
Befestigungspxmkt 25 wird nicht benutzt. Andere Konfigurationen je nach Fahr- 

25 zeug sind natflrlich mSglich. Zur Erhahxmg der Stabilitat und Zuverlassigkeit 
kSnnen metallische MontageeinsStze 24 in die Befestigungspunkte 25 eingepresst 
Oder eingegossCTi werden. Die MontageeinsStze 24 k5nn^ einfache metallische 
Buchsen sein oder ein Innengewinde aufweisen. Damit kaim die Handbremshe- 
beleinheit mit einfachen Schrauben an einer entsprechend gefomiten Aufiiahme 

30 im Fahrzeug befestigt werden. 
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Die schwenkbare Lagenmg des HandbrCTishebels 10 an der Halterung 20 erfolgt 
ttber eine Achse 70. Die Achse 70 verlauft quCT durch den Handbremshebel 10 
sowie durch den Lagerbereich 23 der Halterung 20. In der dargestellten Ausfilh- 
rungsform ist die Achse 70 zur Gewichtserspamis ebenfalls aus einem Kunst- 
5 stofl&naterial gefertigt und als eine selbstverriegehide Achse 70 ausgeftihrt. Sie 
weist dazu bevorzugt an ihrem Kopfende 72 Verriegelungselemente auf, die mit 
einer ratsprechenden Aufiiahme in dem Handbremshebel 10 verrasten. Die Ver- 
riegelungselemmte konnen als Haken oder abstehende Laschen ausgeftihrt wer- 
den. So kSnnen zusatzliche Sicherungselemente der Achse 70 entfallen. 

10 

In der Figur 3 sind die Elemente dargestellt, die die Sperreinrichtung der Hand- 
bremshebeleinheit 1 bilden. Die eigentliche Sperreinrichtung 40, 26 der Hand- 
bremshebeleinheit 1 wird durch einen metallischen Sperrzahneinsatz 26 sowie 
durch eine entsprechende Klinke 40 gebildet Der Sperrzahneinsatz 26 ist erfin- 

15 dungsgemaB in den LagCTbereich 23 der Halterung 20 eingespritzt. Nur der Zahn- 
bereich 27 des Sperrzahneinsatzes 26 steht aus der Halterung 20 hervor. Die Klin- 
ke 40 ist iiber einen Drehpunkt 42 schwenkbar an dem Handbremshebel 10 gela- 
gert. Die Klinke 40 besitzt zwei Arme, wobei sie mit dem Ende des einen Arms 
mit dem Sperrzahneinsatz 26 verrastet und mit dem Ende des anderen Armes mit 

20 einer Dmckstange 30 verbunden ist. Die Dmckstange 30 verlSuft innerhalb des 
rohrfSrmigen GrifiEbereichs 12 des Handbremshebels 10 und dient der Betatigung 
der Klinke 40. Dazu endet die Dmckstange 30 an einem Dmckknopf 34 der von 
dem Benutzer betatigbar ist. 

25 Die Sperreinrichtung 26, 40 bewirkt dient zum Fixieren des HandbrCTishebels 10 
in der Bremsstellung. Zum Anziehen, d.h. zum Betatigen der Feststellbremse, 
wurd der Handbremshebel 10 vom Benutzer nach oben verschwenkt. Dadurch 
werden die daran iiber die Verbmdestange 50 und Seilwaage 60 verbundCTien 
Bremsseile angezogen und die Bremsen werden aktiv. Zum Beibehalten der 

30 Bremswirkung muss der Handbremshebel 10 in dieser Bremsstellung fixiert wer- 
den, so dass der Zug auf den Bremsseilen aujBrechterhalten wird. Dazu verrastet 
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beim Betatigen des Handbremshebels 10 die Klinke 40 mit den ZShnea des Sperr- 
zahneinsatzes 26. Der Sperrzahneinsatz 26 ist mit einer Mehrzahl von ZShnen 27 
ausgestattet, so dass die Klinke 40 an einer beliebigen Stelle einrasten kann. Der 
Handbramshebel 10 kann somit in einer beliebigen Position fixiert werden. 

5 

Zum L6sen der Fixierung des Handbremshebels 10, d.h. zum Axifheben der 
Bremswirkung, betatigt der Benutzer den Druckknopf 34 am Ende des Griffbe- 
reichs 12. Durch einen Druck auf den Druckknopf 34 wird die Druckstange 30 
entgegen einer Kraft, die von einer Feder 32 aufgebracht wird, in den hohlen 

10 Grifibereich 12 hinein verschoben. Dadurch wird die an der Druckstange 30 be- 
festigte Klinke 40 betatigt, die vim ihren Drehpimkt 42 verschwenkt Dadurch 
wird die Klinke 40 auBer Eingriff mit dem Sperrzahneinsatz 26 gebracht Somit 
wird die Sperrwirkung der Sperreinrichtung 40, 26 aufgehoben und der Hand- 
bremshebel 10 kann wieder nach imten verschwenkt werden, wodurch die daran 

15 angeschlossenenBransseile wieder entlastet werden. 

In Fig. 4 ist der Handbremshebel 10 aus einer anderen Perspektive dargestellt Der 
Handbremshebel 10 \imfasst an einem Ende den schon angesprochenen rohrfi5r- 
migen Griffbereich 12, und einen im wesentlichen U-formigen Endbereich 14, der 

20 im montierten Zustand den Lagerbereich 23 der Halterung 20 umgibt. Zur Ver- 
besserung der Stabilitat kann der U-fdrmige Endbereich 14 Rippen 16 aufweisen. 
Im Unteren Bereich des U-f6rmigen Endbereichs 14 ist der schon angesprochene 
Anlenkpunkt 18 ftir die Verbindungsstange 50 dargestellt ffier ist dieser Anlenk- 
punkt 18 ebenfeUs als ein U-fSrmiger Bereich ausgebildet, so dass das Ende der 

25 Verbindungsstange 50, das mit einer Ose ausgestattet ist, durch einen Stift mit 
dem Handbremshebel 10 verbunden werden kann. 

Der Handbremshebel 10 sowie die Halterung 20 werden vorzugsweise einstttckig 
aus einem Kunststoffinaterial spritzgegossen. Ebenfalls ist es denkbar, sowohl 
30 Halterung 20 als auch Handbremshebel 10 aus mehreren Kunststoffteilen zu ferti- 
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gen und diese miteinander zu VCTrasten, zu verkleben, zu verschrauben oder zu 
vemieten. 

An dem Griffbereich 12 des Handbremshebels 10 kam ein Griff aus einem ther- 
5 moplastischen Elastomer oder einem beliebigen anderen Kunststofif- oder Gum- 
mimaterial angespritzt werden, Der Handbremshebel 10 weiBt dann zur Betati- 
gung einen angenehm weichen Griff auf. Dor sonst notwendige Axbeitsgang, eine 
zusatzliche Griffummantelung an dem Handbremshebel 10 anzubring«Q, entMlt 

10 Die Achse 70 ist vorzugsweise aus einem Kunststof6naterial spritzgegossen. Be- 
voizugt wird als Material fOr den Handbremshebel 10 und/oder die Halterung 20 
md/oder die Achse 70 ein technischer Kmiststofif eingesetzt, welcher selbst- 
schmierende Eigenschaflen aufweist Diese selbstschmierenden Eigenschaflen 
konnen durch Additive (z.B. PTFE) etzeugt werden, die dem Rohmaterial vor 

15 dem SpritzgjeBen zugesetzt wwden. Dadurch kaim auf zusStzlich Schmierstofife, 
wie Fette oder Ole oder spezielle Lager oder Lagerschalen verzichtet werden. Das 
bevorzugte Kunststoffinaterial ist Polyamid (PA 6.6) oder Polypropylen (PP). 
Auch glasfaserverstarkter Kunststofif kann verwendet werden. 

20 Umgekehrt ist es ebenfalls moglich genau solche Lager oder Lagerschalen an der 
Handbremshebeleinheit 1 vorzusehen. Bevorzugt bestehen dann diese Lager oder 
Lagerschalen (nicht dargestellt) aus dem erlauterten .selbstschmierendem Kunst- 
sto£5tnaterial oder einem Metall. 

25 Die Fig. 5 zeigt die Halterung 20 in einer teilweise geschnittenen Darstellung. Der 
Sperrzahneinsatz 26 ist durch Einspritzen mit dem Lagerbereich 23 der Halterung 
20 verbunden. Der Sperrzahneinsatz 26 ist fest voUstSndig vom Kunststoffinateri- 
al umschlossen, nur der Zahnbereich 27 ragt aus dem Lagerbereich 23 hervor. Zur 
sicheren Befestigung weist der Sperrzahneinsatz 26 VerankerungslScher 28 auf, 

30 die beim SpritzgjeBen mit Kunststoffinaterial gefUllt werden. Von hinten ist der 
Sperrzahneinsatz 26 von einem Wandbereich 29 umschlossen. So ist eine sichere 
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und zuverlassige Verankerung des Sperrzahneinsatz 26 gewahrleistet und er kann 
sich nicht ungewoUt losen. Weiterhin wird dutch dieses Einspritzen des Spetr- 
zahneinsatzes 26 kein zvisatzlicher Montageschritt benStigt. 

In Fig. 6 ist eine weitere Ausfiihrungsfomi der Handbremshebeleinheit 1 darge- 
steUt. An einem Ende der Platte 22 der Haltening 20 ist ein Rastelement 21 be- 
reitgestellt Hier in der Form einer Lasche, die in eine Ausnehmung in der Karos- 
serie (nicht dargesteUt) eingreifen kann. Die Handbremshebeleinheit 1 wird dann 
durch Einstecken iind anschUeJJendes Verschrauben an der Kaxosserie befestigt. 
Das Einstecken kann sehr schnell erfolgen und es werden Befestigungsmittel ein- 
gespart. Das Rastelement 21 kann anstatt als Lasche auch eine andere Geometrie 
aufweisen, beispielsweise als Stift, Haken, CUp oder sonstiger Vorsprung. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform ist die Halterung 20 mit einem elektrischen 
Schalter 80 ausgestattet, der die BetStigung der Handbremse signalisiert. Wie in 
den Figuren 2, 3 und 6 zu sehen, ist der Schalter 80 vertikal im Lmeren der Halte- 
rung 20 befestigt und sein Betatigungsstift ragt aus dem Lagerbereich 23 nach 
oben hervor. Im unbetatigten Zustand der Handbremse wird der Betatigungsstift 
des Schalters 80 von dem Betatigungsbereich 13 des Handbremshebels 10 nach 
unten gedrttckt. Bei einer Betatigung der Handbremse wird der Betatigungsstift 
des Schalters 80 freigegeben und der Schalter 80 signaUsiert die Betatigung an 
eine daran angeschlossene Bordelektronik. In Fig. 2 ist der Anschluss 82 des 
Schalters 80 dargesteUt, der vorteilhafterweise nach unten in die Platte 22 einge- 
lassen ist. Der Schalter 80 kann ein gewShnlicher mechanischer Taster oder auch 
ein Reedschalter oder ein Hallsensor sein. 

Bezugszeichenliste 

1 Handbremshebeleinheit 

10 Handbremshebel 

12 Griffbereich 

13 Betatigungsbereich 



14 U-fbnniger Endbereich 
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18 Anlenkpimkt 

20 Halterung 

21 Rastelement 

22 Platte 

23 Lagerbereich 

24 Montageeins9.tze 

25 Befestigungspunkt 

26 Sperrzahneinsatz 

27 Zahnbereich 

28 VCTankerungslScher 

29 Wandbereich 

30 Druckstange 
32 Feder 

34 Druckknopf 

40 Klinke 

42 Drehpunkt 

50 Verbindestange 

60 Seilwaage 

80 Schalter 
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Patentansprilclie 

1. Handbremshebeleinheit (1) zur Verwendung in einem Kraftfahizeug aiifwei- 
send: 

a. einen Handbremshebel (10) aus einem KunststofBoaaterial; 

b. eine Halterung (20) aus einan Kunststoffinaterial, an der der Hand- 
bremshebel (10) schwenkbar gelagert ist; 

c. eine Spetreinrichtung (40, 26), umfassend dne an dem Handbremshebel 
befestigten Klinke (40) imd einen Sperrzahneinsatz (26); wobei 

d. der Speirzahneinsatz (26) axis einem Metall besteht und in die Halterung 
(20) eingespritzt ist. 

2. Handbremshebeleinheit gemSB Anspruch 1, wobei der Sperrzahneinsatz (26) 
Sperrzahne (27) aufweist imd der Sperrzahneinsatz (26) so in die Halterung 
(20) integriert ist, dass im Wesentlichen nur die Sperrzahne (27) freiHegen. 

3, Handbranshebeleinheit gemSB einem der Ansprttche 1 oder 2, wobei der 
SpOTzahneinsatz (26) VerankerungslScher (28) aufweist, die beim Spritzgie- 
Ben der Halterung (20) mit KunststoflBnaterial geftillt werden. 

4, Handbremshebeleinheit gemSB einem der Anspriiche 1-3, wobei die Klinke 
(40) aus einem Metall oder einem KunststofBmaterial besteht. 
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5. Handbremshebeleinheit gemSB einem der Ansprttche 1 - 4, wobei der Hand- 
bremshebel (10) mittels einer Achse (70) in der Halterung (20) schwenkbar 
gelagert ist, wobei die Achse (70) aus einem RunststoflBmaterial besteht. 

5 6. Handbremshebeleinlieit gemSB Anspruch 5, wobei die Achse (70) eine 
selbstverriegehide Achse ist, die integrierte Verriegelungselemente aufweist, 
so dass sie ohne zusStzliche Montageelemente in der Halterung (20) befestigt 
wird. 

10 7. Handbi^nshebeldnheit gemSB einem der Ansprttche 1-6, wobei der Hand- 
bremshebel (10) in seinem Griffbereich (12) einen angespritzten Griff aus ei- 
nem KuDststoffinatarial aufweist. 

8. Handbremshebeleinheit gemSB einem der Ansprttche 1-7, wobei der Hand- 
15 bremshebel (10) und/oder die Halterung (20) und/oder die Achse (70) aus ei- 

nem technischen Kunststoffbesteht/bestehen, welcher selbstschmierende Ei- 
genschaflen aufweist, so dass keine zusatzlichen Schmierstoffe oder spezielle 
Lager oder Lagerschal^ eingesetzt werden miissen. 

20 9. Handbremshebeleinheit gemaB Anspruch 8, wobei das KunststofiBnaterial 
Additive zur Erzielung der selbstschmierenden Eigenschaflen aufweist. 

10. Handbremshebeleinheit gemSB einem der Ansprttche 1-7, wobei der Hand- 
bremshebel (10) und/oder die Halterung (20) Lagerbuchsen oder Lagerscha- 

25 len aus einem Metall oder KunststofiBnaterial aufweisem, wobei das Material 

der Lagerbuchsen oder Lagerschalen selbstschmierende Eigenschaflen auf- 
weist 

11. Handbremshebeleinheit gemaB einem der Ansprttche 1 - 10, wobei die Halte- 
30 rung (20) einen steife, an ihrer Unterseite verrippte Platte (22) aufweist. 
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12. Handbremshebeleiiiheit gemSB einem der Ansprttche 1-11, wobei die Halte- 
rung (20) eine im wesentlichen ebene Platte (22) aufweist. 

13. Handbremshebeleinheit gemaB einem der Ansprttche 11 oder 12, wobei die 
5 Platte (22) metallische Montageinsatze (24) aufweist. 

14. Handbremshebeleinheit gemaB einem der Ansprttche 1 - 13, wobei die Halte- 
rung (20) ein integriertes Rastelement (21) zur Montage der Handbremshe- 
beleinheit (1) am Fahrzeug aufweist 

10 

15. Handbremshebeleinheit gemSB einem der Ansprttche 1 - 14, wobei die Halte- 
rung (20) einen elektrischen Schalter (80) aufweist, der von dem Handbrems- 
hebel (10) betatigbar ist. 
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Zusanunenfassung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Handbremshebeleinheit 1 zur Verwen- 
dimg in dnem Kraftfahrzeug, die einen Handbremshebel 10 aus einem Kunst- 
stoffinaterial, eine Haltening 20 aus einem Runststofl&naterial, an der der Hand- 
bremshebel 10 schwenkbar gelagert ist und eine Speireinrichtung 40, 26 axifweist, 
die eine an dem Handbremshebel befestigte Klinke 40 und einen Spenzahneinsatz 
26 umfasst, wobei der Sperrzahneinsatz 26 aus einem Metall besteht und in die 
Halterung 20 eingespritzt ist. 



Fig. 1 
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Fig. 2 




Fig. 4 



